BN kann sich Tunnel vorstellen

VERKEHR Das Grofiprojekt Ortsumgehung fiihrte den Bundes- und Landesvorsitzenden des Bund Naturschutz, Hubert
Weiger, nach Ebermannstadt. Er tauschte sich mit Biirgermeisterin Christiane Meyer (NLE) und Biirgern aus.

VON UNSERER MITARBEITERIN PAULINE LINDNER

Ebermannstadt - Quer durch den
breiten Riicken des Feuersteins
soll der erste Tunnel der Umge-
hung fiihren, die Ebermannstadt
vom Transitverkehr entlasten
soll. Nach den Planen des Staat-
lichen Bauamts in Bamberg
quert die neue Trasse der B 470
auf einer Briicke das Eschlipper
Tal, um unterirdisch durch den
Schottenberg bei Gasseldorf
wieder die Erdoberfliche zu er-
reichen. An die 100 Millionen
Euro soll das Grofiprojekt kos-
ten.

Die plotzliche Présentation
einer nordlichen Umgehung vor
einigen Wochen hat, so Eber-
mannstadts  Biirgermeisterin
Christiane Meyer (NLE), Stadt-
rat und Verwaltung ,,verbliifft*.
Bis dahin war man davon ausge-
gangen, dass eine Umgehung
Ebermannstadts am . siidlichen
Ortsrand — moglicherweise auch
mit einem Tunnel - erfolgen soll.

Druck auf Stadtrat

Jetzt fithlt Meyer hohen Ent-
scheidungsdruck, denn bis 2015
miissen alle Projekte fiir die
Fortschreibung des Bundesver-
kehrswegeplans gemeldet sein.
Die von der Bundesregierung

geforderte Transparenz der Ver-
fahren zu Verkehrsprojekten
spiirt sie wenig. Als vordringli-
che Aufgabe der Stadt sieht sie
einen breiten Konsens zu schaf-
fen, wie in Ebermannstadt die

Verkehrsbelastung ~ minimiert
werden kann,
Fiir ihre Meinungsbildung, so

sagte sie gegeniiber dem Bun-
des- und Landesvorsitzenden
des Bund Naturschutz (BN),
Hubert Weiger, bei einer Ge-
sprachsrunde gestern Mittag, sei
es am wichtigsten, in der kurzen
Zeit viele Informationen zu er-
halten.

Vielfiltige Informationsbe-
schaffung, das ist auch fiir Wei-
ger der wichtigste Punkt im Vor-
feld der Anmeldung. Er betonte,
dass sein Verband keineswegs
Tunnellésungen ablehne. Bei-
spielsweise den vor Garmisch.
Dort musste allerdings, so be-
richtete er, der Bau aus geologi-
schen Griinden eingestellt wer-
den. Auf diese Gefahr habe der
BN hingewiesen, sei aber nicht
gehort worden.

Auch fiir Ebermannstadt halt
er Tunnel fiir eine realistische
Alternative. Unter einem Vor-
behalt: Wie sich der Eingriff in
den Grundwasserkorper auswir-
ke. Das war es, was letztlich zum

Baustopp in Garmisch gefiihrt
habe. ,,Der Entlastungseffekt
bleibt aber relativ begrenzt,
wenn der Ort nicht konsequent
verkehrsfrei gehalten wird®,
fiihrte er den Blick zuriick auf
die zusitzlich nétigen innerstad-
tischen Losungen. ,, Wohnquali-
tat ist fiir uns alle entscheidend.
Deshalb plidierte er fiir ganz-
heitliche Ansitze, bis hin zu ei-
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An Fakten und Details scheint
es bei dem Tunnelprojekt zu
mangeln. Anwesende ' Biirger
riigten, dass es keine Aufschliis-
selung der Verkehrsstrome gebe,
wie viele der rund 17 000 Fahr-
zeuge am Tag die Stadt nur
durchquerten und wie viele Fah-~
rer unterwegs seien, weil sie in
der Stadt etwas zu erledigen ha-
ben. Ebenso gebe es keine gesi-
cherten Erkenntnisse zur Geolo-
gie des Geldndes. An den Hin-
gen gebe es immer wieder Berg-
rutsch. Das mache sie skeptisch.

Autobahn-Entlastung

Lag bei diesem offentlichen Ge-
sprich der Fokus seitens der
Biirger auf den ortlichen Gege-
benheiten, lenkte Weiger den
Blick auf grofiraumigeres Den-
ken. Er erwartet einerseits eine
Entwicklung der B 470 als auto-
bahnartige  Entlastungstrecke

vor allem der A 6 Amberg-Heil-

bronn. Andererseits sieht er in
den Tunneln keine Losung fiir
die innerstidtischen Verkehrs-
probleme Ebermannstadts, zum
Beispiel den Einmiindungsver-
kehr aus dem Ramstertal am ost-
lichen Ortsausgang. Entschie-
den warnte Weiger vor einer un-

realistischen  Erwartungshal-
tung. Das zentrale Problem der
Bundesverkehrsplanung  heifit:
zu wenig Geld. Schon jetzt gebe
es fiinffach héhere Anforderun-
gen als Geld in den Kassen des
Verkehrsministeriums sei.

Neuplanung wiirden zeitlich
gestreckt, Unterhaltsmafinah-
men verschoben. Dabei habe die
Belastung der Straflenkdrper
durch immer mehr und immer
schwere Lastwagen zugenom-
men. 800 bis 1000 Briicken miis-
sen saniert werden, weil sie die-
ser Belastung nicht standhalten.
,»Bs werden mit dem Bundesver-
kehrswegeplan Erwartungen ge-
weckt, die nicht einzuhalten
sind“, so der BN-Chef. Allein
Bayern habe schon 400 Projekte
angemeldet, .realistisch reali-
sierbar sind 50, '

»Wir brauchen weniger Ver-
kehr; wir miissen ihn nicht wie
Schicksal iiber uns ergehen las-
sen, gab er den Ebermannstad-
tern mit. Einen Ansatz zur Ver-
kehrsvermeidung — und Kassen-
fillung — sieht er in einer fli-
chendeckenden Lkw-Maut. Sie
wiirde den dank GPS leicht
praktizierbaren Umleitungsver-
kehr sinnlos machen. Auch Ton-
nagebegrenzungen lenkten die
Verkehrsstrome.,




