Entscheidung iiber einen Tun

Ebermannstadts Biirgermeisterin Christiane Meyer spricht ii

~Es gibt keine gleichwertige Alternative zu einem Tun-
nel”, sagt Biirgermeisterin Christiane Meyer.

Seit das StraBenbauamt im Septem-
ber im Ebermannstédter Stadtrat Pla-
ne flir eine Umfahrung mit Tunnel vor-
gestellt hat, beherrscht das Thema die
Stadt. Im NN-Interview spricht Biirger-
meisterin Christiane Meyer (iber Vor-
wirfe gegen den Stadtrat, Realisie-
rungschancen und Konsens.

Frau Meyer, am Wochenende war
der Stadtrat auf Klausurtagung auf
dem Feuerstein. Der Tunnel sollte
eines der beherrschenden Themen
gewesen sein. Was ist herausgekom-
men?

Christiane Meyer: Wir waren so mit
der Finanzsituation beschaftigt, dass
es nicht mehr zu dem Thema kam. Ich
habe mich noch einmal riickversi-
chert, aber eine Entscheidung ist
nicht dringlicher geworden. Deshalb
haben wir das Thema vertagt.

Stichwort Dringlichkeit. Befiirwor-
ter werfen Ihnen und dem Stadtrat
vor, zu zogerlich zu agieren.

Christiane Meyer: Grundsitzlich:
Die Entscheidung iiber eine Umfah-
rung ist die wichtigste fiir die Zukunft
der Stadt iiberhaupt. Man wire ganz
schlecht beraten, die unter Zeitdruck
zu treffen. Und es ist ja auch Zeit da.

Sie drangt nicht?

Christiane Meyer: Wir fithren viele
Gesprache mit dem Bundesverkehrs-
ministerium. Die Tunnellésung liegt
dort seit ldngerem vor. Mittlerweile
ist eine grundlegende Plausibilitéts-
prifung erfolgt, die Auskunft gibt, ob
Projekte iiberhaupt weiter betrachtet
werden.

Dann kommt eine Wirtschaftlich-
keitshetrachtung?

Christiane Meyer: Ja, eine tieferge-
hende Priifung des Kosten-Nutzen-Ver-
hiltnisses und der Raumordnung

sowie eine umweltfachli-
che und stadtebauliche
Beurteilung. Das wird bis
Herbst 2015 dauern und
wird von Fachingenieur-
biiros durchgefiihrt.
Diese Priifung unterliegt
keiner politischen Be-
einflussung. Bundesver-
kehrsminister Alexander
Dobrindt hat sich mehr-
fach so geduBert.

Uwe Zeuschel vom
Strallenbauamt hat bei
der Vorstellung der
Umifahrungspline aber
gesagt, dass jetzt der per-
fekte Zeitpunkt sei. Und
dass es politischen
Druck briuchte, wenn
der Tunnel eine Chance
hapen soll.

Christiane Meyer: Das
mit dem perfekten Zeit-
punkt ist tatsdchlich
nicht so. Aber wenn die
Prufung abgeschlossen
ist, ist es ganz wichtig,
dass von Politik und
Stadt  Ebermannstadt
Stellungnahmen kom-
men. Das muss auf einem
breiten Konsens in der
Bevolkerung basieren.
Das ist mir ganz wichtig.

Wie soll so ein Kon-
sens zustande kommen?
Es griinden sich Pro- und Kontra-Biir-
gerinitiativen, die Frage ist doch eher,
ob der Tunnel Ebermannstadt spaltet.

Christiane Meyer: Ich hoffe nicht.
Es ist so: Bei mir melden sich auch
Biirger zu Wort, Einzelhindler, Tank-
stellenbesitzer, die beim Bau eines
Tunnels um ihre Existenz fiirchten.
Unmstritten ist aber auch — unter allen
— die Verkehrsproblematik. Ich habe
mit dem Integrierten stddtebaulichen
Entwicklungskonzept ISEK eine Platt-
form geschaffen, bei der sich alle zu
Wort melden oder mitarbeiten kon-
nen. Fiir mich wire es natiirlich schon
bedauerlich, wenn jeder in seiner
Gruppierung mit Scheuklappen voran-
schreiten wiirde. Dann wiirde es zu
einer gewissen Spaltung kommen.

Das ISEK soll aber erst Mitte 2015
fertig sein. Was konnen Befiirworter
oder Gegner bis dahin tun?

Christiane Meyer: Ein ISEK ist kein
starrer Prozess. Wir haben jetzt Biiros
ausgesucht, die auch Erfahrung mit
Verkehr haben. Im Januar und Febru-
ar beginnen sie mit den Voruntersu-
chungen, im Mirz geht es dann los
und ich werde alle Biirgerinitiativen
personlich dazu einladen. Ich konnte
mir auch vorstellen, dass die Diskussi-
on tiber den Tunnel im Sommer mit
einem Ratsbegehren endet, das wire
eine Moglichkeit. Wichtig ist, dass die
Biirger eine Grundlage fiir eine Ent-
scheidung haben, ich méchte sie mit-
nehmen. Dann kommt es auch zu
einem Konsens.

Dem Stadtrat wurde vorgeworfen,
den Tunnel angesichts der Kosten von
90 Millionen Euro nicht ernst zu neh-
men. Und jetzt war das auch noch
kein Thema auf der Klausurtagung.
Haben die Befiirworter Recht?

Christiane Meyer: Dass wir den Tun-
nel nicht ernst nehmen stimmt nicht.
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nel braucht Zeit

ver Zeitdruck und Chancen der Ortsumfahrung

Fiir diese Vorwlirfe habe ich kein Ver-
standnis. Wir haben uns von vornher-
ein Gedanken gemacht, wie wir die
Verkehrsproblematik angehen. Wir
haben um Fordermittel fiir das ISEK
gekampft und das Strallenbauamt ein-
geladen, damit alle Bescheid wissen
und sich jeder beteiligen kann. Deswe-
gen kann ja jetzt tiberhaupt dartiber
diskutiert werden. Und wir sind mit
den entscheidenden Stellen im standi-
gen Gesprich.

Und wie sieht es mit den Realisie-
rungschancen aus?

Christiane Meyer: Herr Zeuschel
hat ganz klar dargestellt, dass das Kos-
ten-Nutzen-Verhéltnis des Tunnels
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nicht gut ist. Wegen eines noch un-
glinstigeren Verhaltnisses ist die frii-
here, stidliche Variante ja auch aufge-
geben worden. Natiirlich hangt dieses
Verhaltnis sehr hoch, ist das grofite
Thema beim Bund und ein ganz ent-
scheidender Faktor.

Momentan dreht sich die Diskussi-
on um Pro oder Kontra Tunnel, von
Alternativen hort man wenig. Was
kdme hier denn in Frage?

Christiane Meyer: Eines muss klar
sein: Es gibt keine gleichwertige Alter-
native zu einem Tunnel. Wenn man
den Verkehr raushaben will, ist das
die beste Losung. Die Frage ist, wel-
che Konsequenzen er hat und die miis-
sen wir abwégen. Und die Sorgen von
Betrieben ernst nehmen.

Aber wie konnte eine Entlastung
aussehen? Bis zu einem Tunnel dauert
es ja noch mindestens 15 Jahre.

Christiane Meyer: Ver-
kehr ist sicherlich ein
Problem, aber es gibt Ver-
kehr, den wir wollen und
den wir nicht wollen.
Natiirlich gibt es kurz-
und mittelfristige Losun-
gen. Ein Kreisverkehr in
der Ramstertalstralle,
Ampeln nachregulieren,
Schallschutzmalinah-
men, Fliisterasphalt. Das
werden wir alles probie-
ren. Aber das. kann ich
1aucch noch nicht beurtei-

en.

Dann sprechen wir
doch mal tiber die Konse-
quenzen eines Tunnels.

Christiane Meyer:
Abhingig von der Wirt-
schaftskraftverschie-
bung koénnte das im
Extremfall eine stadte-
bauliche Neuausrich-
tung sein, aber das ist
noch alles ferne, ferne
Zukunft. Wir miissten
tiberlegen, wie wir trotz-
dem Touristen nach
Ebermannstadt
Llocken®, miissten hier
vielleicht viel offensiver
agieren. Oder wir rich-
ten uns als Senioren-
oder Familienstadt aus,
konnten dann aber die
Betriebe an der B470
nicht halten. Man muss

sich eben tliber die Konsequenzen im
Klaren sein.

Das StraBenbauamt hat deutlich
gemacht, dass es den Tunnel als iso-
lierte Ldésung fiir Ebermannstadt
sieht. Warum gibt es kein Konzept fiir
das gesamte Wiesenttal?

Christiane Meyer: Dass Herr Zeu-
schel dem Tunnel keine liberregionale
Bedeutung beimisst, ist fir uns sehr
ungiinstig, weil natiirlich Maflnahmen
mit iiberregionaler Bedeutung im Bun-
desverkehrswegeplan hoher priori-
siert werden. Dass das StraBenbau-
amt Forchheim und Ebermannstadt
isoliert betrachtet, ist mir ein Ratsel.
So kann Verkehrsplanung nicht funk-
tionieren. Offensichtlich muss das von
den Bilrgermeistern ausgehen. Die
Biirgermeister der Umgebung treffen
sich schon und diskutieren iiber das
Thema Tourismus. Und auch zum Ver-
kehr miissten wir uns mal zusammen-
setzen.

Sie waren friiher im Vorstand der
BN-Ortsgruppe, die Bedenken gegen-
iiber dem Tunnel hat. Wenn es damit
nicht klappt, und das ist ja nicht
unwahrscheinlich, wird es heilffen: Die
Frau Meyer wollte eben nicht.

Christiane Meyer: Die Realitat ist
aber nicht so. Wenn man politisch in
irgendwelche Ecken gedrangt wird,
kann ich auch nichts daran andern.
Ich lasse mich bei so einer wichtigen
Entscheidung aber nicht dréngen.
Meine Aufgabe ist es, einen breiten
Konsens zu finden und die notwendi-
gen Informationen fiir eine Entschei-
dung ranzuholen. Das wird tiber das
ISEK passieren. Und die Zeit dafiir
ist da — sie sich jetzt nicht zu neh-
men, ist der grofite Fehler, den man
machen kann.

Interview: STEFAN BERGAUER
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.Ich will die Blirger mitnehmen — die notwendige Zeit
flr eine Entscheidung ist da.”
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